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«Tramnetzentwicklung (TNE) Basel»

Tramnetzentwicklung (TNE) Basel - Dritter Bericht zum Stand der Umsetzung und zur
Aktualisierung des Plans zum Tramstreckennetz sowie Ausgabenbewilligung fiir die
weitere Planung und die Gesamtkoordination und Anzug Beat Leuthardt und Konsorten
betreffend stressfreie Innerstadt - fiir alle (ohne Doppelhaltestellen und ohne Tram-
/Velo-Konflikte - dank cleveren Verkehrsmassnahmen).

Geschatzte Grossratinnen und Grossrite

Wir bitten Sie, unsere folgende Stellungnahme zu Traktandum 3 der Juni-Session des Grossen Rates
zur Kenntnis zu nehmen.

Die UVEK beantragt dem Grossen Rat auf der Grundlage des dritten regierungsratlichen Berichts {iber
den Stand der Umsetzung des Ausbaus des Tramstreckennetzes den aktualisierten Plan zum
Tramstreckennetz zu genehmigen sowie fir die weitere Planung und Gesamtkoordination der
Tramnetzentwicklung Ausgaben in der Hohe von 3.4 Mio. Franken zu bewilligen. Teil des aktualisierten
Plans zum Tramstreckennetz sind namentlich die Trams Margarethenverbindung, Claragraben, Letten,
Petersgraben, Klybeck, Bachgraben und 30. Diese sollen bis Ende der 30er Jahre realisiert werden.
Weitere Tramprojekte werden fiir einen ferneren Umsetzungshorizont vorgeschlagen.

Die Handelskammer beider Basel erachtet aufgrund des Bevolkerungs- und Wirtschaftswachstums sowie
der damit einhergehenden steigenden Mobilitatsbediirfnisse einen weiteren Tramausbau als
wiinschenswert. Dies als Teil eines Gesamtverkehrssystems, in welchem u.a. auch die S-Bahn, Busse, der
motorisierte Individualverkehr sowie der Langsamverkehr zentrale Aufgaben {ibernehmen. An ihrer
Jahresmedienkonferenz hat die Handelskammer deshalb im Rahmen ihrer Perspektive «Verkehr Basel
45y die aus Sicht der Wirtschaft prioritiren Verkehrsprojekte bis 2045 identifiziert. Dazu gehoren u.a. die
Margarethenverbindung sowie das Tramnetz 2030. Das Tram kann auf Strecken mit grosser Nachfrage in
der Agglomeration und der Stadt als flacheneffizientes Verkehrsmittel rasch grosse Passagiermengen von
A nach B befordern. Mit einer smarten Weiterentwicklung des Tramnetztes konnen Entwicklungsareale
besser erschlossen, der Tramverkehr verfliissigt, die Innenstadt entlastet und die Netzflexibilitat und -
Resilienz erhoht werden.

Die Handelskammer befiirwortet insbesondere eine rasche Umsetzung der Margarethenverbindung.
Dadurch wiirde die Linie 17 als S-Tram ermdglicht, welche das Leimental direkt - und ohne Umweg liber
die Innenstadt - an den Bahnhof Basel SBB sowie an den Wettsteinplatz und den Badischen Bahnhof und
damit an wichtige Arbeitsplatzgebiete anbindet. Somit konnten Synergien mit dem kiinftigen Neubau der
Margarethenbriicke (direkter Zugang zu den Perrons) geschaffen werden. Dadurch gewinnt der OV fiir
Pendelnde aus dem Leimental deutlich an Attraktivitdat - mit entsprechender Entlastungswirkung fiir die
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Strasse. Zudem bietet sich durch die Entlastung der Innenstadtachse die Gelegenheit, die Heuwaage
aufzuwerten.

Auch Sicht der Handelskammer ergibt es Sinn, mit zusétzlichen Linien (Tram Petersgraben/Tram 30 und
Tram Claragraben) den Tramverkehr auf der Achse Bankverein - Barfilisserplatz - Markiplatz -
Schifflande zu reduzieren und damit die Aufenthaltsqualitit in der Innenstadt deutlich zu erhéhen.
Gleichzeitig wird damit die Resilienz des Tramnetzes im Fall von Demonstrationen oder sonstigen
Ereignissen gestarkt.

Die Handelskammer begriisst zudem den Projektfortschritt beim Tram Bachgraben. Dieses soll
gemeinsam mit dem ZUBA und der Velovorzugsroute Bachgraben - Bahnhof Basel SBB die Erschliessung
des wichtigen Arbeitsplatzgebietes Bachgraben sicherstellen. Der Bund hat bei der Beurteilung der
Eingabe des Aggloprogramms der vierten Generation die fehlende Gesamtkonzeption bemangelt. Seither
wurde unter Einbezug der zustdndigen Bundesamter vertieft an einer solchen Gesamtschau gearbeitet.
Die Projekte der unterschiedlichen Verkehrsmittel bedingen sich gegenseitig und weisen enge
Abhéngigkeiten auf. An der Tatsache, dass ein Tram Bachgraben erst nach Inbetriebnahme des ZUBA
moglich ist, hat sich nichts gedndert. Wie die UVEK schreibt, hitte eine «jahrelange Baustelle fiir das
Tram Bachgraben auf dem Luzernerring (...) ohne ZUBA enorm negative Auswirkungen auf das Quartier
(Basel West)», da ohne ZUBA schlicht die Verkehrskapazitaten fehlen wiirden. Die Handelskammer beider
Basel warnt deshalb ausdriicklich vor allfalligen Absichten, ein Tram Bachgraben ohne ZUBA und
Velovorzugsroute voranzutreiben. Ansonsten droht u.a. wiederum eine Ablehnung durch den Bund
aufgrund einer fehlenden Gesamtverkehrskonzeption.

Wir verzichten darauf, auf die weiteren Tramprojekte im Detail einzugehen. Wir empfehlen der UVEK und
der Regiokommission zu folgen und den Beschlussentwurf anzunehmen. Eine differenzierte Betrachtung
der einzelnen Aushauprojekte werden wir beim Vorliegen der konkreten Projekte vorlegen.

=>» Wir bitten Sie, den Beschluss anzunehmen.

Folgen Sie uns auf Social Media:

D000

Seite 2/2


https://www.linkedin.com/company/handelskammer-beider-basel/
https://www.youtube.com/channel/UC-LOXo2t5l3tfbfijXK6F-Q
https://www.facebook.com/handelskammerbeiderbasel/

