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Traktandum 9 der Grossratssitzung vom 28. und 29. Juni 2023

Bericht der Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommission zum Bericht zur kantonalen
Volksinitiative «Fiir ein gesundes Stadtklima (Gute-Luft-Initiative)» sowie zum
Ratschlag zum Gegenvorschlag sowie Bericht der Kommissionsminderheit und

Traktandum 10 der Grossratssitzung vom 28. und 29. Juni 2023

Bericht der Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommission zum Bericht zur kantonalen
Volksinitiative «Fiir eine zukunftsfahige Mobilitit (Zukunfts-Initiative)» sowie zum
Ratschlag zum Gegenvorschlag sowie Bericht der Kommissionsminderheit

Anliegen
Wir bitten Sie, geschatzte Grossratinnen und Grossrite, die Beschlussentwiirfe der UVEK-Mehrheit
und der UVEK-Minderheit sowie die beiden Initiativen abzulehnen.

Begriindung

Da die beiden Initiativen inhaltlich eng miteinander verbunden sind, behandeln wir sie in unserer
Stellungnahme gemeinsam. Konkret fordert die «Zukunfts-Initiative», dass wahrend 10 Jahren
jahrlich 0.5 Prozent der Strassenflache im Kanton Basel-Stadt zugunsten des offentlichen und des
Langsamverkehrs umgewandelt werden sollen. Die «Gute-Luft-Initiative» stellt die analoge
Forderung auf, allerdings zugunsten von mehr Griinflichen. Zusammen fordern die beiden
sogenannten «Stadtklima-Initiativen» somit den Abbau eines Prozents der Strassenflache pro Jahr,
was {iber zehn Jahre addiert insgesamt 480'000 m” ergibt. Dies entspricht etwa der Fldche von 67
Fussballfeldern. In den zur Diskussion stehenden Berichten schlagen die UVEK-Mehrheit (353'000
m?) und die UVEK-Minderheit (364'000 m?) im Rahmen von jeweils separaten Gegenvorschlidgen
etwas kleinere Fldchen vor, welche zugunsten des offentlichen, des Langsamverkehrs sowie von
Griinflichen umgewidmet werden sollen. Auch diese Zielgrossen schiessen jedoch wesentlich iiber
das fiir Bevolkerung und Wirtschaft vertragliche Mass hinaus. Im Folgenden erlautern wir, wie die
Handelskammer zu dieser Einschatzung kommt:

Die Erreichbarkeit des Lebens- und Wirtschaftsraums Basel auf simtlichen Verkehrstragern ist
zentral und darf keinesfalls durch die massive Vernichtung von funktionstiichtiger Infrastruktur
aufs Spiel gesetzt werden. Auch die Regierung ist iiberzeugt, dass die Erreichbarkeit insbesondere
fiir den motorisierten Personen- und Wirtschaftsverkehr bei einer Annahme der Initiative nicht
mehr gewahrleistet und Nutzungskonflikte auf der stark verknappten Strassenfliache
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vorprogrammiert waren. Gerade der motorisierte Individualverkehr ist mit iber Dreivierteln der
Gesamtverkehrsleistung nach wie vor das Riickgrat der Mobilitdt in der Schweiz und wird dies auf
absehbare Zeit auch bleiben. Mit einer massiven Reduktion der Strassenfldche wiirde diesem
zentralen Verkehrstriager die Grundlage entzogen - mit weitreichenden Folgen fiir die Bewaltigung
der Mobilitatsbediirfnisse. Das Verkehrssystem der Region Basel stiitzt sich zurzeit auf stark
veraltete Infrastrukturen ab. So verfligt die Region tiber kein leistungsfahiges und modernes S-
Bahn-System, gleichzeitig ist das Hochleistungsstrassennetz in der Region stark tiberlastet und
lickenhaft. Partielle Abhilfe wird erst langerfristig mit Projekten wie der trinationalen S-Bahn und
dem Rheintunnel geschaffen. Dennoch die Verkehrskapazititen auf dem stddtischen Strassennetz
massiv einzuschrinken, wiirde zu einem Verkehrskollaps fiihren - inklusive der massiven
negativen Konsequenzen fiir die stadtische Ver- und Entsorgung, die wirtschaftliche Entwicklung
der Region, die Mobilitatsbediirfnisse der Bevolkerung und die Funktionstiichtigkeit der
Blaulichtorganisationen. Die Standortattraktivitdt der Stadt Basel wiirde darunter erheblich leiden.
Gleichzeitig wiirde die Verkehrssicherheit durch beengte Platzverhaltnisse verschlechtert. Eine
verschdrfte Sogwirkung wirtschaftlicher Aktivitdt in den Agglomerationsraum ware eine mogliche
Folge.

Des Weiteren wiirde eine Annahme der Initiative gemass Regierungsrat zu einer Verfiinffachung
der Baustellenzahl fiihren. Bereits heute wird die Bevolkerung massiv durch die Bautitigkeit in der
Stadt belastet. Eine Verfiinffachung dieser Belastung ist fiir die Beviolkerung nicht hinnehmbar.
Dabei ist darauf hinzuweisen, dass gemass Regierung bei einer Strassenumgestaltung fiir eine
Wirkungsverdanderung auf einem Quadratmeter eine Baustellenfliche von durchschnittlich zehn
Quadratmetern bendétigt wird. Ab einer Wirkungsveranderung auf 10 Prozent der Flache einer
Strasse miisste diese also komplett erneuert werden. Dass deshalb die erhdhte Baustellendichte zu
massiven Verkehrseinschrankungen bis hin zum Verkehrskollaps fiihren wird, liegt auf der Hand.
Ebenfalls ist fraglich, ob Verwaltung und Baugewerbe in der bereits stark angespannten
Arbeitsmarktsituation die notwendigen Fach- und Arbeitskrafte fiir die Umsetzung der Initiativen
bzw. der Gegenvorschlage finden wiirden. Wie die Regierung schreibt, wire es zudem unmoglich,
bei Einhaltung der aktuellen Planungs-, Anhorungs-, und Genehmigungsprozesse und
entsprechendem mehrjahrigem Vorlauf die von der Initiative geforderte Flache in der vorgegebenen
Frist umzunutzen. Nicht zu vergessen sind auch die Opportunitatskosten dieser Umbauten: So
konnte das ertragliche Mass aufgrund der durch die Initiativen induzierten Baustellen insgesamt
tberschritten werden. Die Nichtrealisierung zentraler Projekte in der Region, von der
Arealentwicklung bis hin zur S-Bahn, wire eine mogliche verheerende Folge.

Die Region Basel liegt iiberdies im Zentrum des Rhein-Alpen-Korridors, dem wichtigsten
europaischen Giliterverkehrskorridors. Die Logistik ist eine Leitbranche vor Ort, die auf moderne
und leistungsfahige Infrastrukturen angewiesen ist. Dank ihr kann die Ver- und Entsorgung sowie
der Aussenhandel der Region und der Schweiz sichergestellt werden.

Die Handelskammer stellt sich dessen ungeachtet keinesfalls gegen die Starkung klimafreundlicher
Verkehrstrager oder eines lebenswerten Griinraums in der Stadt. Massnahmen hierzu sind jedoch
bereits eingeleitet. So hat der Regierungsrat beispielsweise geplant, 100'000 m” Verkehrsflache fiir
den offentlichen bzw. den Langsamverkehr umzuwidmen. Dies ist bei weitem ausreichend. Es
bedarf keiner zusdtzlichen Anstrengungen. Zur Erreichung der Klimaziele und zur Verminderung
des Treibhausgasausstosses ist zudem die Restwertvernichtung an der bestehenden Infrastruktur
kein probates Mittel. Vielmehr muss bei der Elektrifizierung des Verkehrs, der Dekarbonisierung
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der Industrie - beispielsweise mittels Wasserstoff-Technologie, und der Anwendung
klimafreundlicher Methoden im Bausektor angesetzt werden.

Die beiden Initiativen sowie die Gegenvorschliage fordern zudem weit umfassendere Eingriffe als
die VCS-Initiative «Strasse teilen - Ja zum sicheren und hindernisfreien Fuss-, Velo- und
Offentlichen Verkehr (Strasseninitiative Basel-Stadt)». Doch selbst diese wurde im Jahr 2015 mit 73
Prozent Nein-Stimmen von der Bevolkerung des Kantons Basel-Stadt deutlich verworfen. Die
Forderungen der «Stadtklima-Initiativen» schiessen, wie den obenstehenden Ausflihrungen zu
entnehmen ist, deutlich iiber das Ziel hinaus. Auch die verschiedenen Gegenvorschlige wiirden zu
massiven Belastungen und Einschriankungen fiir die Bevolkerung und die Wirtschaft fiihren,
weshalb wir diese ebenfalls ablehnen. Wir fordern, die Initiativen ohne Gegenvorschlag dem
Stimmvolk zur Abstimmung vorzulegen.

Folgen Sie uns auf Social Media:
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https://twitter.com/_hkbb
https://www.facebook.com/handelskammerbeiderbasel/
https://www.linkedin.com/company/handelskammer-beider-basel/
https://www.youtube.com/channel/UC-LOXo2t5l3tfbfijXK6F-Q

